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Goteborgs Stad planerar for ny sparvigsdragning mellan Lindholmen och Linnéplatsen, dven
kallad ”Lindholmsforbindelsen”.

Foljande dokument har tagits fram som underlag kopplat till detaljplanen for att redogdra for
mobilitet och parkering vid Lindholmen:
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver aktuellt planomréde fér Lindholmsférbindelsen.
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Goteborgs Stad arbetar med att ta fram en ny sparvégsdragning mellan Lindholmen och
Linnéplatsen, dven kallad Lindholmsforbindelsen. Inledningsvis delades sparvigsdragningen
in 1 tre olika delomréden tillika tre olika detaljplaneforslag, vilka tidigare omnédmnts som,;
Detaljplan Lindholmen, Detaljplan Tunnel samt Detaljplan Linnéplatsen. Se geografisk
avgriansning nedan. Under processens gang har Goteborgs Stad valt att g& vidare med en
gemensam detaljplan for hela Lindholmsforbindelsens strackning, 1 stillet for uppdelat i flera
detaljplaner. Detta innebér att vissa framtagna dokument hénvisar till detaljplanenamn som
inte langre dr aktuella, utan ingar i den sammanhallna detaljplanen for strackan.

Forhallandena for mobilitet och parkering for Lindholmen beskrivs i en separat rapport och
omfattar endast omrédet runt Lindholmen. Avgrinsningen baseras pa den tidigare
detaljplanegransen, se Figur 1 nedan. Infér kommande granskningsskede, kommer rapporten
justeras sé det tydligare framgar att det &r ett underlag till aktuell detaljplan, som numera gar
under namnet Detaljplan for sparviag mellan Lindholmen och Linnéplatsen inom stadsdelarna
Lindholmen, Stigberget, Masthugget, Anggarden, Olivedal och Annedal,
”Lindholmsforbindelsen”.
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Figur 2. Bilden redovisar de olika avgrdnsningarna for Detaljplan Tunnel (bld), Detaljplan Lindholmen (r6d), samt
Detaljplan Linnéplatsen (grén).
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Geografiska kompletteringar till granskningsskedet

For mobilitet och parkering kommer foljande omrdden kompletteras till detaljplanens
granskningsforslag:
e Ytor vid Oscarsleden, se blé skraffering i Figur 3.

e Ytor vid Fageldammen/Linné, se gron skraffering 1 Figur 3.

Omréadena har tillkommit s pass sent i processen att det inte finns beskrivet i underlagen som
tagits fram for Linnéplatsen och Oscarsleden. Till granskningsskedet kommer omradet
beskrivas med samma detaljeringsniva som ovriga omraden inom planomradet.

"///// //// Slottsskogen

Stigbergstorget

Figur 3. Bilden visar de tillkommande ytorna vid Oscarsleden (blatt/skrafferat) samt vid Fageldammen
(grént/skrafferat). Ytorna &r inte skalenliga utan visar en ungeférlig avgrédnsning.
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1 Inledning

1.1 Lindholmsforbindelsen

Inom ramen for Sverigeférhandlingen planerar Goteborgs Stad for en ny fast forbindelse
mellan Lindholmen och Linnéplatsen. Den sa kallade Lindholmsforbindelsen utgdr en del
av det storre projektet Sparviag och Citybuss Brunnsbo—Linné via Lindholmen. Projektet
innefattar ny sparvig med stadsbanekvalitet i tre etapper: Brunnsbo—Hjalmar
Brantingsplatsen, Frihamnen—Lindholmen samt aktuellt projekt Lindholmen—
Linnéplatsen (Lindholmsforbindelsen). Stadsbanekvalitet innebar att sparviagen ska ga pa
egen bana med f4 korsningar i plan och relativt glest placerade hallplatser, vilket skapar
forutséttningar for att hélla en hog hastighet och en forhallandevis hog turtéthet.

Lindholmsforbindelsens funktion och lokalisering har tagits fram genom Goteborgs Stads
stadsutvecklingsarbete. Forbindelsen pekas ut i stadens géllande 6versiktsplan liksom i
det gemensamma kollektivtrafikprogrammet Malbild Koll2035 som ett strak for
stadstrafikens stomnét. Lindholmsforbindelsen utgor en stor del av den planerade
innerstadsringen som ska ldnka samman stadskidrnan med &vriga delar av innerstaden.
Syftet med Lindholmsforbindelsen ar att skapa en tvarlaink med goda resenérskvaliteter
som Overbryggar de naturliga barridrerna Gota dlv och Stigberget. Pa sa sitt fors stadens
delar ndrmare varandra, stomnétet i de centrala delarna av Goteborg avlastas och nya
resvanor skapas.

Lindholmsforbindelsen innefattar en ny sparvagskoppling som huvudsakligen planeras att
gd i tunnel, med héllplatser vid Stigbergstorget (under jord) och pa Linnéplatsen (i
markplan). For att projektera och planldgga Lindholmsforbindelsen har Goteborgs Stad
anlitat tva konsulter, AFRY och COWI, som ansvarar for olika delar av strickan. AFRY
ansvarar for delen mellan Lindholmen och Vegasvackan, strax véster om Jungmansgatan,
medan COWI ansvarar for den avslutande delen fran Vegasvackan till Linnéplatsen.
Arbetet sker i nidra samverkan mellan de bada konsulterna och staden.

1.2 Detaljplaner

Goteborgs Stad har valt att planldgga Lindholmsforbindelsen som en jarnvégsplan, vilket
innebdr att projektet ska folja Lag om byggande av jarnvag (1995:1649).

Projektet innebér dven en paverkan pa omraden utanfor jarnvagsplanens grianser och
eftersom sparvig inte far byggas i strid mot gillande detaljplaner eller
omradesbestammelser pagar parallellt stadsbyggnadsforvaltningens planldggning av tre
detaljplaner.

e Detaljplan for sparvidg Lindholmen — Linnéplatsen, delomrade tunnel och
hallplats Stigberget inom stadsdelarna Lindholmen, Majorna, Slottsskogen,
Olivedal

e Detaljplan for sparviag Lindholmen — Linnéplatsen, delomrade Lindholmen inom
stadsdelen Lindholmen

e Detaljplan for sparvig Lindholmen — Linnéplatsen, delomrade Linnéplatsen inom
stadsdelarna Annedal, Kommendantsingen, Olivedal, Slottsskogen och
Anggérden
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1.3 Syfte

Denna rapport utgor underlag till Detaljplan for sparviag Lindholmen - Linnéplatsen,
delomrade Lindholmen inom stadsdelen Lindholmen. Syftet med utredningen é&r att
faststilla behovet av parkering for cykel och delad mikromobilitet pé allmén plats, samt
peka ut lamplig lokalisering for dessa. Utredningen ska ocksé studera om de
parkeringsytor for motorfordonstrafik som foreslas utgd behdver ersittas.

Planomradet redovisas i Figur 1. Héllplatsldget ingar inte i planomradet for den aktuella
detaljplanen. Inom projektet foreslés dérfor att cykelparkering tillhdrande hallplatsen
delvis ska ordnas inom planomradet for detaljplanen for Lindholmsplatsen. Aven andra
ytor pa allmén platsmark i ndrheten av hallplatsen kan tas i ansprak for cykelparkering.
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Figur 1. Hallplats Lindholmens ldge i forhallande till planomrdadena for Lindholmsforbindelsen respektive
Lindholmsplatsen.

1.4 Riktlinjer

I Goteborg stads Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering (Goteborgs Stad,
2021) saknas parkeringstal for kollektivtrafikbytespunkter, vilket innebér att en sérskild
utredning for mobilitet och parkering behover tas fram. Den vanliga metodiken i en
sdrskild utredning for mobilitet och parkering bygger pa att forst faststélla antalet
samtidiga anstdllda och besokare vid den dimensionerande tidpunkten. Dérefter berdknas
antalet parkeringsplatser utifran framtida férdmedelsandelar for besokare respektive
anstillda i den aktuella stadsdelen. Metodiken bedoms dock inte ga att tillimpa rakt av pa
ett hallplatslédge.

Enligt Goteborgs Stads Riktlinjer for mobilitet och parkering (Goteborgs Stad, 2018) ska
det i anslutning till storre héllplatser finnas cykelparkering i direkt anslutning till
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hallplatsen, vél avskild fran hallplatsytan och gangbanan. Cykelparkeringen bor vara
viaderskyddad och ge mdjlighet till att 1dsa fast cykeln. Antalet platser ska enligt
riktlinjerna baseras pa Visttrafiks handbok for cykelparkering i anslutning till
kollektivtrafik fran ar 2014. Vid tidpunkten for utredningen arbetar Vésttrafik med att ta
fram en ny handbok for cykelparkering i anslutning till hallplatser. Utredningen har tagit
del av en remissutgéva som ej ar beslutad. Handboken innehéller en modell for
bedomning av cykelparkeringsbehov vid hallplatser, dock ska modellen inte tillimpas pa
hallplatser av typen ”Station eller resecentrum” samt “Hallplats beldgen i stadsmiljé med
tillgang till allmén cykelparkering”. Vid héllplatstypen ”Station eller resecentrum” anges
att en sérskild bedomning ska goras, dédr bland annat tillgéngliga ytor ses 6ver och
cykelparkeringsgarage kan 6vervégas. Vid hallplatstypen “Hallplats beldgen i stadsmiljo
med tillgang till allmén cykelparkering” anges att en enklare oversyn av tillgénglig
parkering ska goras for att avgdra om denna ér tillrdcklig. Vidare ndmns att i stadsmiljo
bedoms de flesta resendrer vélja att gé till hdllplatsen.

Den framtida hallplatsen vid Lindholmen bed6ms inte till fullo falla in under nagon av de
ndmnda héllplatstyperna ovan. Den vanliga beddmningsmodellen genererar dock som
hogst 16 parkeringsplatser vid héllplatsen, och bedoms inte vara lamplig att tillimpa pa
hallplatser i en storstad. Det bedoms dérfor finnas behov av att studera héllplatsens
forutsittningar och behov nérmare.
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2 Forutsattningar

2.1 Kollektivtrafik

2.1.1  Nuvarande trafikering och resande

Vid tidpunkten for utredningen gar endast busstrafik vid héllplats Lindholmen.
Byggnation av sparvig mellan Frihamnen—Lindholmen pégéar dock och planeras tas i drift
2026. Spérvégen avslutas d4 med en véndplats vid befintlig cirkulationsplats, och det
anldggs tre nya sparvagnshallplatser; Frihamnen, Pumpgatan och Lindholmen. Nér
Lindholmsforbindelsen borjar byggas véntas sparvigen fortsétta till Eriksberg. Placering
av hallplatsldgen i riktning mot Eriksberg dr ej kénda.

Utdrag ur Visttrafiks kundrikningssystem (KRS) fran ar 2022, innan byggstart for
sparviag Frihamen—Lindholmen da det endast gick busstrafik pa strackan, visar att det var
i genomsnitt 10 000 av- och péstigningar under ett vardagsdygn. Fordelningen mellan
antalet av- och pastigande &dr jimn med cirka 5000 avstigande respektive pastigande.
Statistiken inkluderar bade pa- och avstigningar i samband med bytesresor, samt pa- och
avstigningar i samband med resor som paborjas och avslutas pa Lindholmen. Av KRS-
data dr det inte mojligt urskilja hur stor andel av pa- och avstigningarna som sker i
samband med bytesresor respektive i samband en péborjad eller avslutad resa.

Resandet dver dygnet &r typiskt for ett omrdde med hog andel utbildningsverksamheter
samt arbetsplatser och karaktiriseras av ett hdgt antal avstigningar under morgonen, samt
ett hogt antal pastigningar under eftermiddag. Resandet ar 2024 var nagot lagre, drygt
9000 pé- och avstigningar per vardagsdygn, vilket bedoms kunna forklaras av
byggnationen av sparvagen. Forhallandet mellan pa- och avstigande 6ver dygnet var dock
detsamma, trots att boende flyttat in i Karltornet vilket potentiellt skulle ha kunnat dkat
andelen péstigande under morgonen.

Morgonens hogtrafikperiod, klockan 07:00-10:00, utgor cirka 30 procent av dygnets
resande. Under samma period utgdrs cirka 80 procent av resorna av avstigningar och 20
procent av pastigningar. Under eftermiddagens hogtrafikperiod ér forhallandet omvént.
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Figur 2. Dygnsfordelning for av- och pastigande vid Lindholmen, medelvirde mandag—torsdag dr 2022.
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2.1.2  Framtida trafikering och resande

Hallplats Lindholmen ligger kvar i samma ldge som idag. Kopplingen 6ver dlven kommer
upp strax sdder om befintlig cirkulationsplats. Héllplatsen véntas trafikeras av tre till fyra
sparvagnslinjer samt tre lokalbusslinjer.

Antal av- och pastigningar vid Lindholmen ar 2060 véntas uppga till mellan 48 000 och
63 500 per arsmedeldygn (AMD) beroende pa framtida trafikering och
pastigningsmotstand (Sweco, 2025). Av dessa av- och pastigningar berdknas 29 900—
31 500 utfdras av resenirer som har Lindholmen som forsta eller sista hallplats. Ovriga
18 200-32 900 av- och pastigningar sker i samband med bytesresor.

Ur ett cykelparkeringsperspektiv ér det endast antalet resendrer som pébdorjar sin
kollektivtrafikresa pa Lindholmen som &r av intresse. Antalet av- och pastigningar med
Lindholmen som f0rsta eller sista héllplats berdknas uppga till 29 900-31 500. Av dessa
utgdrs hélften av pastigningar, alltsd uppgar antalet paborjade resor under ett dygn till
14 950-15 750. I PM Hallplatsanalys presenteras ingen framtida prognos dver resandets
fordelning 6ver dygnet. Dygnsfordelning kan dock antas vara forhallandevis lik nuldget.
Eventuellt kan antas att nér hallplatsen far ett 6kat turutbud sd kommer andelen
pastigningar under morgon 0ka nagot.

2.2 Cykel

2.2.1  Cykelvagnat

Hallplatsen ligger i direkt anslutning till pendelcykelbanan i Lindholmsallén. I anslutning
till hallplatsen finns en cykelpump vars ldge redovisas i Figur 3. Cykelbanorna i
Lindholmsallén ar dubbelriktade pa bada sidor.

Figur 3. Cykelvégndt i anslutning till Lindholmen. Heldragna bld linjer motsvarar cykelbanor. Bildkdlla:
Trafiken.nu.
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2.2.2  Cykelparkering

Det finns ingen cykelparkering pé allmén platsmark i anslutning till héllplats Lindholmen
och kommer inte anldggas ndgon i samband med byggnation av sparviag Frihamen—
Lindholmen. Nérmsta cykelparkering pé allmén plats finns utmed fasaden vid byggnaden
som ligger i korsningen Ceresgatan/Polstjarnegatan. Dar finns atta pollare av typen Urban
vilket mojliggor for parkering av 16 cyklar. Pa kvartersmarken i utbildnings- och
verksamhetsomradet sdder om héllplatsen finns dock ett stort antal cykelparkeringar,
bade i form av markparkeringar utomhus samt cykelgarage.

Eftersom det saknas cykelparkering i direkt anslutning till héllplatsen gar det inte att dra
nagra direkta slutsatser kring den nuvarande anvéndningen av platsen. Uppfattningen ar
dock att kombinationsresor i dagsldget inte férekommer i ndgon storre utstrackning,
sarskilt med hénsyn till det resmonster som kidnnetecknar hallplatsen med néstintill enbart
avstigningar pa morgonen och pastigningar pa eftermiddagen. Det bedoms inte sannolikt
att inresande har en privat cykel i anslutning till hllplatsen som de byter till pa
Lindholmen for att ta sig till sin slutgiltiga mélpunkt.

Med hénsyn till pagédende byggnation samt att héllplatsens funktion kommer &ndas har
det inte bedomts lampligt att genomfora en beldggningsstudie vid hallplats Lindholmen
vid tidpunkten for utredningen. Beldggningsstudie har i stéllet gjorts pé hallplats
Svingeln, som av Goteborgs stad beddmts ha en karaktir som liknar den Lindholmen
kommer ha efter fardigstédllandet av Lindholmsforbindelsen. En &versikt av
cykelparkeringar i anslutning till Svingeln redovisas i Figur 4. Det bedéms huvudsakligen
vara parkeringsytorna i norr som ligger 1 direkt anslutning till héllplatsen som &r relevanta
for resendrer som gor kombinationsresor. De tvé platserna lédngre sdderut observerades
dock ocksa for att potentiellt kunna jamfora anvandandet.

Figur 4. Cykelparkering pa Svingeln samt cykelbanendit.
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Belaggningen pa cykelparkeringen observerades under tvd morgnar, tisdag den 27 maj
2025 samt onsdag den 28 maj 2025. Under tisdagen var det uppehall p4 morgonen och
eftermiddagen, men det regnade mitt p4 dagen vilket kan ha inneburit att det var farre
cyklister dn vanligt. Under onsdagen var det uppehall och sol hela dagen, men eftersom
det var dagen fore Kristi Himmelsférd kan resandet ha varit ndgot avvikande.
Beldaggningen observerade klockan 7:00 och 10:00. De resendrer som genomfor
kombinationsresor under morgonen pa vag till skola eller arbetsplats antas ha anlént till
eller lamnat hallplatsen mellan de tva tidpunkterna.

P& parkeringsytorna i direkt anslutning till hallplatsen observerades under onsdagen

6 cyklar klockan 7:00 och 8 cyklar klockan 10:00. Pa tisdagen var antalet cyklar 5 vid
bada tidpunkterna. Antalet platser for privata cyklar i anslutning till hallplatsen uppgér till
totalt 120 platser vilket darfor far anses var for hogt dimensionerat under nuvarande
forutséttningar. Antalet Styr & Stéll cyklar hade under bada dagarna minskat med

7 cyklar fran klockan 7:00 till 10:00. Aven antalet elsparkcyklar hade minskat med

4 respektive 6 cyklar. Pa cykelparkeringarna lédngre sdderut stod fler cyklar parkerade,

7 cyklar klockan 07:00 och 12 cyklar klockan 10:00 under bada dagarna. Dessa cyklar
bedoms dock inte ha parkerats i samband med en kombinationsresa, utan mer sannolikt i
samband med en resa till arbetsplats.

Sammantaget bedoms antalet kombinationsresor med privat cykel till Svingeln som
mycket fi. Antalet platser som bedomningsmodellen i Vésttrafiks kommande handbok
ger, 16 platser, hade rickt for att tillgodose det parkeringsbehov som uppstod under
observationstillfallena. Att antalet delade cyklar minskade mellan observationstillfillena
antyder dock att det potentiellt finns resendrer som reser till Svingeln med kollektivtrafik
och dérefter fortsétter sin resa med ett delat fordon. Cyklarna kan dock @ven ha nyttjats i
samband med andra typer av resor, exempelvis av boende i ndromradet.
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2.3 Delad mikromobilitet

2.3.1  Styr& Stall

P& Lindholmsplatsen finns en Styr & Stéll-station som dr lokaliserad ndra Dome of
Visions. Samtliga Styr & Still-stationer pa Hisingen redovisas i Figur 5 dér stationen pa
Lindholmsplatsen har ringats in. Resandet till och fran stationen &r typiskt for en station
som anvinds mest for arbetspendling; majoriteten av resorna till stationen gors pa
morgonen och majoriteten av resorna fran stationen gors pa eftermiddagen.

Flest resor gors till och fran andra stationer pa Hisingen. Bortsett fran resor som béade

startar och slutar p4 Lindholmsplatsen sa gors flest resor till och fran Vagmastareplatsen.

Andra stationer som det gors manga resor till och fran ar Jagaregatan, Hjalmar
Brantingsplatsen, Kvillepiren, Inlandsgatan och Wieselgrensplatsen.

Enligt uppgifter fran ansvarig for Styr & Still genomfors i genomsnitt 50 procent av

resorna i samband med en kollektivtrafikresa. Resandet med Styr & Stéll, samt andra
delade tjanster for mikromobilitet, bedoms darfor 6ka nér antalet kollektivtrafikresor
okar.
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Figur 5. Bla nalar visar nuvarande lokalisering av Styr & Stdll-station. De vita markeringarna visar var
enstaka cyklar stod parkerade vid 6gonblicket da bilden hdmtas. Bildkdlla: Trafiken.nu.

2.1.1  Delade elcyklar och elsparkcyklar fran privata aktérer

Dialog har forts med ansvarig for delad mikromobilitet pa Goteborgs Stad. Resandet med

delade elfordon é&r stort i omradet vilket kan kopplas till omrédets karaktér med en stor
andel utbildningsverksamheter och dédrmed en yngre mélgrupp.
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2.4 Bilparkering

De parkeringar som kommer att paverkas av utbyggnaden av detaljplanen redovisas i
Figur 6. Samtliga av parkeringsplatser ligger p4 kommunal mark. De ldngsgaende
parkeringsplatserna (nummer 1-3) forvaltas av stadsmilj6forvaltningen och
parkeringsytan (nummer 4) forvaltas av exploateringsforvaltningen.

Figur 6. Parkeringsytor for bil som paverkas av detaljplanen.

Reglering och antal platser pa respektive parkering redovisas i Tabell 1. Parkeringsytan
pa Plejadgatan arrenderas ut till Parkering Goteborg. Avtalet forléngs 12 méanader i taget
med 3 manaders uppsdgningstid och bedoms vara forhallandevis enkelt att sdga upp.
Enligt Parkering Goteborgs parkeringskarta finns den 14 maj 2025 sex lediga tillstdnd
vilket innebér att 40 av platserna &r uthyrda. Dialog med Gdteborgs Parkering har inte
upprattats.

Tabell 1. Reglering och antal platser pd berorda parkeringsplatser.

Adress Antal | Reglering
1 | Lindholmsallén 53-55 6 Korttid (2 tim)
2 | Lindholmsallén 30 2 Korttid (30 min)
3 | Polstjarnegatan 19 4 Korttid (1 tim)
4 | Plejadgatan 46 Tillstand (Giltigt alla dagar 00-24)

Exploateringsforvaltningen har undersokt om parkeringsytan pé Plejadgatan har koppling
till bygglov for bostadsbebyggelse. Ingen sddan koppling har identifierats for bostdder
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som uppforts i niromradet sen 1990-talet. Exploateringsférvaltningen haller pa att
kontrollera koppling till bygglov for de laingsgéende parkeringsytorna i Lindholmsallén
och pé Polstjarnegatan. Kretslopp och Vatten har uppgett att de ej ar beroende av de
langsgéende parkeringarna.

Bostadskvarteret norr om Lindholmsallén har inga verksamheter i bottenplan, och
bostidderna kan angoras via innergarden. Det finns en restaurang pa hornet i korsningen
Lindholmsallén/Karlavagnsgatan som kan angdras via Karlavagnsgatan. Platserna sdder
om Lindholmsallén har inte varit tillgéngliga sedan 2023 pé grund av byggnation av
sparviagen. Anvindningsomrédet innan dess var sannolikt primért himta/lamna. Det
ligger en brevlada i direkt anslutning till platsen. Vid den ldngsgéende parkeringen pa
Polstjirnegatan finns inga publika entréer och lastbryggor finns pa kvartersmark.
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2.5 Upptagningsomrade

Med ett 6kat turutbud och bittre koppling till fastlandet kan det véntas att
upptagningsomradet for hallplats Lindholmen 6kar. Som utgangpunkt for ett resonemang
kring potentialen fér kombinationsresor mellan cykel och kollektivtrafik kan ndmnas att
resendrer generellt anges vara villiga att resa cirka fem minuter till en busshéllplats. Detta
motsvarar ett gangavstand om cirka 400 meter och ett cykelavstand om cirka 1 250 m
(Tyréns, 2022). Resenidrer som ska resa med tag ar villiga att ga eller cykla ungefar
dubbelt sé langt.

I Figur 7 redovisas avstdnden 400 respektive 1 250 meter i form av fagelavstand fran
hallplats Lindholmen. Avstanden som resenérer &r villiga att resa skulle potentiellt kunna
vara nagot langre med hénsyn till det hoga turutbudet. Befintliga sparvagnshallplatser
samt de sparvagnshéllplatser som anldggs inom projekt sparvig Frihamnen—Lindholmen
har pekats ut. Framtida sparvagnshallplatser mellan Lindholmen och Eriksberg é&r ej
kinda och dérfor redovisas i stillet befintliga stombusshéllplatser pé striickan. Ovriga
busshéllplatser i omrédet redovisas ej.

Figur 7. Spdarvagn- och stombusshallplatser pa Lindholmen med omnejd samt fagelavstind om 400 respektive
1 250 meter fran hallplats Lindholmen.

Antalet boende pa Lindholmen &r i nuléget lagt, men kommer 6ka under de kommande
aren till foljd av bostadsexploatering i omradet. Dessa resenérer beddms bo pa ett sédant
lage att de kommer ha gangavstand till en sparvagnshéllplats som kor via
Lindholmsforbindelsen.

Resenirer som kommer frén Ost eller vist kan, under forutsittning att sparvigen forlangs
till Eriksberg, kliva pa nadgon av dvriga sparvagnshallplatser som ar tillgéngliga mellan
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Frihamnen och Eriksberg. Det bedoms darfor vara fa resendrer som anlédnder till
hallplatsen med cykel frén négot av dessa hall.

At norr kan potential fér kombinationsresor finnas bland de som bor mellan Lundbyleden
och Hjalmar Brantingsgatan. Méngden bostéder dér dr dock ganska begransad eftersom
stora ytor utgdrs av naturomrade. Vidare utgér bade Ramberget och Lundbyleden en
barridr som gor att resorna inte blir fullt s& gena som Figur 7 ger intryck av. Boende i
detta omrade har ocksa gangavstand till hallplatserna utmed Hjalmar Brantingsgatan
vilket ocksé utgor ett alternativ for resor over dlven.

At sydvist kan det finnas potential for kombinationsresor mellan héllplatsen och Volvo
Lundby. Det &r dock mer troligt att dessa resor sker med delade mikromobilitet &n med
privat cykel eftersom det inte &r en resa mellan bostad och hallplats. Vidare kommer
antagligen en hallplats ldngre vasterut ligga ndrmare 4n Lindholmen och ddrmed vara mer
attraktiv.
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3 Parkeringsplatser

Belaggningsstudien vid héllplats Svingeln, som bedoms likna hallplats Lindholmen efter
fardigstillandet av Lindholmsforbindelsen, indikerade att antalet kombinationsresor med
privat cykel dr mycket fa och att den vanliga bedomningsmodellen i Vésttrafiks handbok
skulle kunna tilldimpas vid dimensionering av cykelparkering. Det skulle innebéra att 16
cykelparkeringar for privata cyklar behdver anldggas. Beldggningsstudien vid Svingeln
indikerade dock att det gors resor med delade fordon fran hallplatsen under morgonen,
vilket bedoms som ett sannolikt resmdnster dven pa Lindholmen. Med hénsyn till den
unga méalgruppen pé Lindholmen skulle den typen av resor kunna vara énnu fler &n pa
Svingeln.

For att kunna faststilla ett [impligt antal parkeringsplatser har &ven en
omvirldsbevakning av parkeringstal vid héllplatser genomforts. Eftersom det ligger en
stor osdkerhet i hur vil parkeringstalen i dessa handbocker stimmer 6verens med
verkligenheten samt om det ar tillimpbara pa den aktuella platsen bor resultaten tolkas
med forsiktighet, och cykelparkeringen kan eventuellt byggas ut i etapper beroende pa det
verkliga behovet som uppstar.

3.1 Omvarldsbevakning

I Tabell 2 redovisas en sammanstéllning av identifierade cykelparkeringstal. Bland de
handbocker som anger cykelparkeringstal utifran antalet resendrer per dygn sa varierar
cykelparkeringstalet mellan 2—30 procent av antalet pastigande per dygn. Ingen av
handbdckerna som baserar parkeringstalet pa antalet pastigande per dygn ndmner om
parkeringstalet dr satt med hénsyn till dygnets dimensionerande timme. Sannolikt &r det
frémst pd morgonen och formiddagen som pastigande resendrer tar cykeln till hallplatsen,
medan pastigande pa eftermiddagen ar pa vag hem och da inte gér en kombinationsresa.

Tabell 2. Cykelparkeringstal vid hallplatser enligt handbocker i Sverige och Danmark.

Kailla

Cykelparkeringstal

Cykelparkeringsriktlinjer
(Goteborgs stad, 2008)

2-20 % av antalet pastigande per dygn

Handbok for cykelparkeringar i
anslutning till kollektivtrafiken
(Vasttrafik, 2014)

20-30 % av antalet pastigande per dygn
(avser terminaler och bytespunkter)

Skénetrafiken (Skanetrafiken, u.4.)

25 % av antalet pastigande per dygn

Cykelparkeringstal vid nyproduktion
(Stockholms stad, u.a.)

5-15% av antalet pastigande under
morgonrusningen (avser knutpunkter for
kollektivtrafik och héllplatser)

Cykelparkeringshandbog
(Dansk Cyklist Forbund, 2007)

10-30 % av antalet péstigande per dygn
(stationer)

10 % av antalet pastigande under
morgonrusningen 06:00-09:00
(busshallplatser och terminaler)

Tva av killorna anger cykelparkeringstalet utifran antalet pastigande under

morgonrusningen. | den danska handboken definieras detta som tidpunkten mellan
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06:00—09:00 medan riktlinjerna i Stockholm inte anger ett sadant intervall. Vid
Lindholmen infaller hdgtrafikperioden under morgonen klockan 07:00—10:00 och utgor
cirka 30 procent av dygnets resande. Detta bedoms vara en mer lamplig metodik att utga
fran eftersom det bedoms osannolikt att de som paborjar sin resa pa Lindholmen under
eftermiddagen, nir de r pa vig hem fran skola eller arbete, tar cykeln till hallplatsen.

3.2 Antal platser

Om metodiken som utgér fran antal pastigande resenér per dygn tillimpas beréknas
antalet parkeringsplatser till mellan 299 (2 procent av 14 950) och 1305 (30 procent av
15 750). Detta bedoms inte ge en réttvis bild av parkeringsbehovet eftersom en stor andel
av de pastigande resenérerna stiger pd i samband med en hemresa pé eftermiddagen, och
sannolikheten att de da reser med privat cykel &r mycket liten.

Metodiken som utgar fran hogtrafiktimmarna under morgonen bedéms kunna ge en mer
rattvis bild av cykelparkeringsbehovet. Morgonrusningen utgor cirka 30 procent av
dygnets resor, och andelen resor som paborjas pa Lindholmen under samma period utgor
i nuldget cirka 20 procent. Givet detta sd behovs mellan 80 (5 procent cyklar) och

250 (15 procent cyklar) cykelparkeringar. Underlaget for kombinationsresor har bedomts
som forhéllandevis lagt till foljd av att manga resendrer kommer hoppa pa vid
nirliggande héllplatser, samt att antalet boende inom cykelavstand 4r begrinsat. Det
bedoms darfor lampligt att dimensionera for det lagre spannet, det vill sdga att 5 procent
av de resenérerna som péborjar sin resa pa Lindholmen skulle cykla till hallplatsen. De 80
platserna bedoms ticka in parkeringsbehovet for bada privata cyklar och delad
mikromobilitet.

I dialog med ansvariga for delad mikromobilitet pd Goteborgs stad har det bedomts
lampligt att ordna cirka 50 platser for delade fordon. Det kvarstar da att upprétta 30
platser for privata cyklar. Eftersom beldggningsstudien p& Svingeln snarare indikerade att
hilften s manga platser ar tillrdckligt, byggs ldmpligen forst hélften av platserna ut till en
borjan. Om behovet visar sig vara storre kan antalet platser okas till 30.
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4 Parkeringslosning

Mojliga lagen for placering av cykelparkering och ytor f6r delad mikromobilitet redovisas
i Figur 8. Att samla all parkering pa endast en plats bedoms inte genomforbart sett till
tillgénglig yta. Vidare beddms det mer sannolikt att de som cyklar med privat cykel
kommer norrifran och ddrmed vill parkera sin cykel norr om héllplatsen, medan behovet
av ytor for delad mikromobilitet bedoms vara storre soder om héllplatsen dir utbildnings-
och arbetsplatsverksamheter &r koncentrerade. Cykelparkeringarna for privata cyklar bor
vara viderskyddade och mdjliggora for fastlasning av cykeln.

Figur 8. Méjliga liigen for cykelparkering och delad mikromobilitet. Bakgrundskarta: Utkast av
illustrationsritning for detaljplanen for Lindholmsplatsen, daterad 2025-02-04.

Inom planomrédet for Lindholmsplatsen kan delar av parkeringen ordnas pa torgytan. Pa
torgytan bor ytor for delad mikromobilitet prioriteras framfor vanlig cykelparkering, men
for att ticka det berdknade parkeringsbehovet behdver sannolikt delar av de vanliga
cykelparkeringarna placeras pé torgytan. Cykelparkeringen skulle d4ven kunna placeras i
gransen mellan géngbana utmed Lindholmsallén och planomradesgransen.

Gatan nordvist om héallplatsen som avslutas i en vdndplats ligger pa allménplatsmark.
Delar av besoksparkeringen utmed gatan skulle kunna tas i ansprék for cykelparkering.
Om tvé platser pa vardera sida tas i ansprak mojliggor for cirka 20 meter cykelparkering,
vilket antaget att en cykel upptar 75 cm 1 bredd rymmer 26 cyklar. Ytterligare
parkeringsplatser skulle kunna tas 1 ansprak beroende det behov som observeras nir
Lindholmsforbindelsen tas i drift.

Cykelparkering for privata cyklar kan eventuellt d&ven placeras mellan trdden i tridraderna
norr respektive soder om héllplatslaget. CC-avstandet mellan tréden uppgar till 9 meter,
och genomforbarheten behover utredas néarmare.
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5 Hantering av parkering under byggskedet

Hantering av parkering under byggskedet dr under utredning och kommer studeras vidare
1 det fortsatta planarbetet.
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6 Ersattningsparkering

Parkeringsytan pa Plejadgatan har enligt uppgifter frdn exploateringsférvaltningen ingen
koppling till bygglov. Marken arrenderas for tillfallet ut till Parkering Géteborg men
avtalet kan sdger upp relativt enkel. Platserna bedoms darfor kunna tas bort, men dialog
med Parkering Goteborg som arrenderar marken bor uppréttas.

Det saknas uppgifter om de langsgaende parkeringsplatserna har koppling till bygglov
vilket behover utredas innan beslut om att ta bort platserna kan tas. Sett till narliggande
bebyggelse beddms dock angdringsbehoven som sma.

Mobilitets- och parkeringsutredning fér Lindholmsforbindelsen

20 (21)



7 Referenser
Dansk Cyklist Forbund. (2007). Cykelparkeringshdndbog.

Goteborgs stad. (2008). Forslag till Goteborgs cykelparkeringsriktlinje samt underlag for
dimensionering.

Goteborgs Stad. (2018). Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad.

Goteborgs Stad. (2021). Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i
Goteborgs Stad.

Skanetrafiken. (v.4.). Varumdrkesmanualen. Himtat fran
https://skanetrafiken.varumarkesmanual.se/sv/infrastruktur/pendlarparkering/utfo
rmning/cykelparkering

Stockholms stad. (u.a.). Cykelparkeringstal vid ny produktion.
Sweco. (2025). Tekniskt PM: Hallplatsanalys Lindholmsférbindelsen.
Tyréns. (2022). Cykel och kollektivtrafik tillsammans i Kalmar lin.

Visttrafik. (2014). Handbok for cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafiken.

Mobilitets- och parkeringsutredning fér Lindholmsforbindelsen

21 (21)



	Innehållsförteckning 
	1     Inledning
	1.1      Lindholmsförbindelsen
	1.2      Detaljplaner
	1.3      Syfte
	1.4      Riktlinjer
	2     Förutsättningar
	2.1      Kollektivtrafik
	2.1.1     Nuvarande trafikering och resande
	2.1.2     Framtida trafikering och resande
	2.2      Cykel
	2.2.1     Cykelvägnät
	2.2.2     Cykelparkering
	2.3      Delad mikromobilitet
	2.3.1     Styr & Ställ
	2.1.1     Delade elcyklar och elsparkcyklar från privata aktörer
	2.4      Bilparkering
	2.5      Upptagningsområde
	3     Parkeringsplatser
	3.1      Omvärldsbevakning
	3.2      Antal platser
	4     Parkeringslösning
	5     Hantering av parkering under byggskedet
	6     Ersättningsparkering
	7     Referenser


